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 بندی مطالعات انجام شدهجمع -1

 مقدمه

ی های گوناگون مورد بررساز جنبهترافیکی در ایران  تلفاتتصادفات و  فراوانیبر  مؤثرعوامل  ،در مطالعه حاضر

 :از اندعبارتبه ترتیب که  دش طراحی و اجرا. این مطالعه در سه مرحله اصلی است قرار گرفته

 دیگر و در ایرانو قوانین مرتبط با ایمنی ترافیک  های بالادستینامهمرور مطالعات پیشین، اسناد و آیین -1

 ؛کشورهای جهان

 ؛مقیاس ملیدر  نوروزیبازه زمانی تعطیلات مطالعه ویژه در رابطه با تصادفات و تلفات ترافیکی در  -2

فات صادفات و تلبر ت مؤثرنگر عوامل کلان ای ازایمنی ترافیک و شناسایی مجموعه گوناگونابعاد  واکاوی -3

 ترافیکی در ایران.

 ؛( مرور ادبیات نظری و تجربی مرتبط با ایمنی1مجموعه اقدامات انجام شده در مرحله اول این مطالعه، شامل 

مرتبط با تصادفات  های اجرایینامهتحلیل آیین( 3 ؛ی مرتبط با ایمنی ترافیک در ایراناسناد بالادست بررسی( 2

اندازها و روندهای حوادث ترافیکی در ایران و سایر کشورهای ( بررسی و مقایسه چشم4 ؛و تلفات ترافیکی

 شناسی پژوهش حاضر بود.( تدوین چارچوب مفهومی و روش5و  ؛جهان

ایام  درنگر تصادفات الگوهای کلانعامل اصلی مورد تحلیل قرار گرفت: سه دسته مطالعه، این در مرحله دوم 

الگوهای ایام نوروز و  بینهای تفاوتو  نوروزیبا تصادفات  ارتباطهای مختلف در های استاننوروز، ویژگی

 سوارانیاده، موتورسیکلتپن اعابر. علاوه بر این، تصادفات خاص شامل تصادفات گوناگونهای از جنبه غیرنوروز

به  ام نوروزای ای به صورت جداگانه مورد تحلیل قرار گرفت. الگوی تصادفات و تلفاتوسیلهو نیز تصادفات تک

 بررسی شد. در این مرحله شهری و روستایی نیزشهری، برونهای درونتفکیک راه

نگر نعوامل کلا ،کاویتحلیلی و داده متنوع هایتا با به کارگیری روشدر مرحله سوم این مطالعه، تلاش گردید 

رای این ب و مورد بررسی قرار گیرد. های گوناگون شناساییاز جنبه در ایران بر تصادفات و تلفات ترافیکی مؤثر

و خدمات  ترافیکی تلفاتهای تصادفات، های توصیفی بر روی دادهای از تحلیلمنظور در گام اول، مجموعه

 .دشاورژانسی پس از تصادف انجام 

بندی، قواعد های بیزی، خوشه، شبکه)کارت( بندیکاوی شامل درخت تصمیم و طبقههای دادهسپس، از روش

ها ه دادهنگر از میان حجم انبوها و استخراج الگوهای کلانبرای کاوش داده کیلجستو رگرسیون  تلازمی

 ،مربوطه یافزارهانرم گیری ازبا بهره در سطوح همفزون و ناهمفزون زمانی-های مکانیاستفاده شد. تحلیل

داد. همچنین، با استفاده از منابع مختلف می تشکیلهای مرحله سوم را بخش دیگری از مجموعه تحلیل

های کشور نیز به صورت مفصل در شبکه راه در حال تردد هینقل لیوسا، وضعیت ایمنی ناوگان موجود ای  داده
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ه صورت جامع ببر ایمنی ترافیک نیز  مؤثر. تحلیل و ارزیابی وضعیت رفتارهای ترافیکی گرفتمورد ارزیابی قرار 

 شد. بررسی

شود. سپس، گانه این مطالعه ارائه میهای به دست آمده از مراحل سهترین یافته، مهمگزارش حاضردر ادامه 

های ها، راهکارها و اقدامات قابل انجام در حوزه عملکرد دستگاهبعدی این گزارش، مجموعه سیاستدر فصل 

 ارائه خواهد شد. حاضر های مطالعهمسئول بر مبنای یافته

 های مسئولای سازمانهای دادهمشکلات شناسایی شده در پایگاه -1-1

 محسوبهای ارزشمند این مطالعه ل از یافتههای مسئوای سازمانهای دادهمشکلات شناسایی شده در پایگاه

 بهبود و هستندپدیده تصادفات  ابعاد گوناگونترین منبع برای تحلیل و ارزیابی ها، مهمزیرا این داده؛ شودمی

 مرتبط خواهد داشت.های تحلیل ارتقایدر  آنها تأثیر بسزاییکیفیت 

صه خلا طورهای مختلف در این پروژه به از سازمان یهای داده دریافتمشکلات اصلی شناسایی شده در پایگاه

 :از اندعبارت

 در پایگاه داده« نامشخص»یا « خالی»های با مقدار پلیس راهور: وجود سلول 

 پلیس راهور: وجود اشکالات تایپی متعدد در پایگاه داده 

  :رای تصادف بمختصات جغرافیایی محل . عدم ثبت صحیح مختصات جغرافیایی محل تصادفپلیس راهور

های تصادفات به صورت اشتباه ثبت شده است. این موضوع موجب کاهش شدید بخش زیادی از داده

های مکانی در سطح در سطح ریزنگر( گردیده و عملاً انجام تحلیل خصوصبههای مکانی )دقت تحلیل

از  درصد 73ال، سازد. برای مثها )و شناسایی محورها و قطعات پرتصادف( را غیرممکن میشبکه راه

 قم دارای مختصات اشتباه است. های تصادفات در استانداده

  :نام استان با فرمت  رکوردها دارایاز  درصد 16حدود  ،داده پزشکی قانونی گاهیپادر پزشکی قانونی

 .ساختمواجه میها در سطح استانی را با خطا تجمیع و تحلیل دادهاین امر که  ندبود ناهماهنگ

  :های اخیر، اما در سال شود؛مطلوب ارزشیابی میدقت ثبت مختصات محل تصادف اگرچه هلال احمر

 است. روند افزایشی داشتهها ثبت نشده، که مختصات محل تصادف در آن یاتیعملدرصد 

 :تا حضور  رسانی حادثهاطلاعبین زمان مدت »اشتباه در محاسبه در پایگاه داده هلال احمر،  هلال احمر

 مشاهده شد. «نیروهای عملیاتی در محل

 این فیلد که شد مشاهده «نوع محل فوریت»های فیلد سازمان اورژانس کشور: ناهماهنگی در گزینه .

بوده ن یکنواختی، دارای مقادیر در نظر گرفته شده استمحل وقوع حادثه  به منظور ثبت اطلاعات درواقع

 در این فیلد مشاهده گردید. مقدار یکتا 1795و 
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  :تاریخ و ساعت »در فیلد  اشتباهمقادیر خالی یا  دارایها از داده درصد 1حدود سازمان اورژانس کشور

 .بودند« رسیدن به محل حادثه

  :مدت زمان رسیدن »متغیر مقادیر نامعقول برای  درصد از رکوردها حاوی 1حدود سازمان اورژانس کشور

 ند.بود« به محل حادثه

 و احمر، اورژانسهای مسئول )پلیس راهور، هلالسازمانای های دادههای اساسی در پایگاهیکی از چالش 

این  .ستا فردمنحصربه تصادف هر یبرا مشترک و کتای کد کی نشدن ثبت ایعدم وجود  پزشکی قانونی(

را  ترهای دقیقبرای انجام تحلیل آنهاای و ترکیب اطلاعات های دادهموضوع، ایجاد اتصال میان این پایگاه

 .سازدمیغیرممکن 

های انجام شده در این مطالعه، هیچ کد یکتایی در پایگاه داده پلیس راهور و پایگاه داده بر مبنای بررسی

ق این طری از هانیاامکان پیوند میان بنابراین، ؛ سازمان اورژانس برای اتصال میان این دو پایگاه وجود ندارد

وجود کد یکتا میان پایگاه داده پلیس راهور و پزشکی قانونی، این کد در  رغمیعلهمچنین،  .نیستپذیر نامکا

 موارد در پایگاه داده پزشکی قانونی ثبت نشده است. بیشتر

تحقق یکی از اقداماتی است که در صورت  های مختلفهای دریافت شده از سازمانایجاد اتصال میان داده

گیران قرار دهد. به عنوان مثال، ایجاد اتصال اطلاعات ارزشمند زیادی را در اختیار مدیران و تصمیمتواند می

تواند تحلیل و ارزیابی الگوی میان پایگاه داده پلیس راهور با پایگاه داده عملیات امداد سازمان اورژانس می

ا ر و سایر شرایط تصادف واع کاربران راهها، انکیفیت و کمیت خدمات پس از تصادف را برای انواع مختلف راه

تواند نکات ارزشمندی را برای تخصیص بهتر بودجه و امکانات در ها میگونه تحلیل، اینبالطبع. فراهم آورد

 گیران قرار دهد.اختیار تصمیم

تواند می قانونی از سوی دیگر، ایجاد اتصال میان پایگاه داده عملیات امداد سازمان اورژانس با پایگاه داده پزشکی

وضعیت عملکرد خدمات اورژانسی و نیز خدمات بیمارستانی را در رابطه با جلوگیری از فوت کاربران راه ارزیابی 

ها( انجام و استان هاتواند به تفکیک نقاط مختلف جغرافیایی )شهرها، شهرستاننماید. این ارزیابی در ادامه می

 وی انسانی قرار بگیرد.و مبنای تخصیص منابع مالی و نیر شود

 هاافتهی -1-2

 های زیر، در قالب بخشاین مطالعه مختلف مراحلاز  حاصلهای به منظور حفظ انسجام در ارائه مطالب، یافته

 :بندی شده استدسته

 از مرحله اول پژوهش مستخرجهای یافته 

 با تصادفات ایام نوروز مرتبطهای یافته 

 های دادهدر پایگاه موجود هایکاستیهای مربوط به یافته 
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 نگر در رابطه با الگوهای کشوریهای کلانیافته 

 استانی بین یهاتفاوت و های مربوط به الگوهایافته 

 هازمانی در سطح شهرستان-های مکانیتحلیل حاصل ازهای یافته 

 هینقل لیوسا ابط تبمرهای یافته 

 کاربران راه خصوصیاترفتارهای ترافیکی و  تحلیل حاصل ازهای یافته 

 و قوانین مرتبط( های مربوط به مرحله اول مطالعه )بررسی مطالعات، اسنادیافته -1-2-1

 :است انیب قابل ریمرحله اول مطالعه در قالب موارد ز از حاصل یهاافتهی نیترمهم ،طور خلاصهبه

  های عملیاتی تدوین شده اندازها، راهبردها، اهداف و برنامهکه چشم دهدنشان میبررسی پیشینه تجربی

سناد راهبردی و برنامه عملیاتی ا های متناظر درهمگرایی قابل توجهی با مؤلفهپیشرو  یکشورها ریسادر 

ک مستلزم وجود ی ،ها و تحقق اهداف مربوطهاین برنامهمؤثر اجرای  با این حال، دارد.های ایران ایمنی راه

های تا ضمن اجرای پیگیری مستمر عملکرد دستگاهاست کافی  ی متمرکز با اختیارات قانونینهاد راهبر

. موضوعی که مورد دار شودهای کشور را عهدههماهنگی و هدایت کلان فرایند ارتقای ایمنی راه ،مسئول

رافیک در زمینه ایمنی ت توسط کشورهای پیشرو نیز به طور تجربیالمللی و های بینسازمانصریح تأکید 

 است.به اثبات رسیده 

 یکپارچگی و هماهنگی  فقداناقدامات انجام شده و نیز  بر اساس شواهد موجود، ناکارآمدی نسبی

 های موجود در مسیر ارتقای ایمنی ترافیکترین چالشمهم از ایمنی ترافیک های مسئول در زمینهدستگاه

 )کمیسیون در ایران عدم ایفای نقش و جایگاه نهاد راهبر این میان. در رودبه شمار می در کشور ایران

مو اهرلازم اجرایی  ، ظرفیتالیفقدان استقلال م ناشی از -ایفای نقش محول شدهدر  ،ها(ایمنی راه ملی

ها و سیاست ناکارآمدیمل اعترین مهم به عنوان -مسئول هایدستگاه مؤثربرای رصد  آورالزامهای 

ئول های مسدستگاه ساختن. منوط شودشناسایی میارتقای ایمنی ترافیک در کشور  اط بتبمراقدامات 

 برایتواند ابزاری قدرتمند می ایمنی ترافیکعملکردی آنها در حوزه های کمیت و کیفیت گزارشبه 

 ده قرار گیرد.تفامورد اس های میان بخشیتقویت پاسخگویی و بهبود هماهنگی

  رباین برنامه  اصلیکانون  ،های کشوردر متن برنامه عملیاتی ملی ایمنی راهبر اساس تصریح مندرج 

با توجه به این مبنای . استمتمرکز شده  «شهریبرون»در معابر  اجرا قابلعملیاتی تدوین اقدامات 

ی جامع نامه عملیاتبه تدوین برنسبت شورایعالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور لازم است  ریزی،برنامه

 .کنداقدام « شهریدرون»برای ارتقای ایمنی معابر 
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  خوانی به دلیل عدم هم ،به بعد 1396گرفته شده برای تخلفات رانندگی از سال  در نظرنقدی  جرائممیزان

 از دست داده است. بازدارندگی خود راعملاً با نرخ رشد تورم، 

  ه مناسبی برای ثبت جریم پیشنهادرانندگی  جرائمدر لایحه جدید اصلاح قانون رسیدگی به تخلفات و

به  تواندشده که میآنها گنجانده پیاده متخلف در تاریخچه شماره ملی ن اعابرموتورسیکلت و ن اراکب

 .برداری قرار گیردد بهرهموررفتار این گروه از کاربران راه  سازیمندقانونعنوان یک راهکار مؤثر در جهت 

 های مربوط به مرحله دوم مطالعه )ایمنی ترافیک در ایام نوروز(یافته -1-2-2

بر وضعیت ایمنی ترافیک در  مؤثر)در رابطه با عوامل مطالعه  این مرحله دوم از درهای به دست آمده یافته

 بندی کرد:دستهتوان در قالب موارد زیر را می ایام نوروز(

  در  چه «هادر شبکه راه حجم تردد»با « تلفات»و « تصادفات»میان نوسانات  یو معنادار مستقیمارتباط

 سال وجود دارد.ایام  دیگر در چهایام نوروز و 

 ؛ اما ستاهای ترافیکی در ایام نوروز به طور متوسط بیشتر از ایام غیرنوروز تعداد مطلق تصادفات و فوتی

یام ا در مقایسه باتلفات در ایام نوروز  و نسبی تصادفاتنرخ ها، تردد در شبکه راه حجم پس از کنترل

 بوده است.کمتر غیرنوروز 

 

 (رنوروزینوروز و غ امیاز ترددشمارها( در هر سال )ا یریگنمونه بر اساسبه حجم تردد ) فوتی نرخ تصادفات :1 نمودار

 شهری شهـری، برونهـای درونسهم راه نظر ازهای کشور ملاحظه میـان استـان های قـابلوجود تفـاوت

توجهی ها، بخش قابل. به طور خاص در برخی از استاناست و روستایی از کل تصادفات و تلفات ترافیکی

 رخ داده است. شهریوندر در شبکه معابر ،شهرینبرو هایبه جای راهاز کل تصادفات نوروز 
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 پیاده از کل ن اعابرکشور در رابطه با سهم تصادفات  هایملاحظه میان استانهای قابلوجود تفاوت

شهری ایام از تصادفات درون درصد 71از کل تصادفات و  درصد 56تصادفات. برای مثال، در استان البرز 

 از متوسط کشوری است. بالاتر این میزان به مراتبکه  اختصاص داشته ادهیپ انعابربه نوروز 

 

 
 (1402تا  1395کل تصادفات )فوتی و جرحی( در هر استان در ایام نوروز )سهم تصادفات عابر پیاده از  :1 نقشه

 های کشور در رابطه با سهم تصادفات موتورسیکلت از کل تصادفات. میان استان فراوانهای وجود تفاوت

نوروز مربوط به  شهریاز تصادفات درون درصد 41از کل تصادفات و  درصد 34قم برای مثال، در استان 

 کلت بوده که بسیار بیشتر از متوسط کشوری است.موتورسی

 از کل تصادفات و تلفات ترافیکیای وسیلهتصادفات تکسهم ایام نوروز،  ها حاکی از آن است که دریافته 

 .رودفراتر میسال  فصولنوع تصادفات از سایر  یابد و حتی میزان اینمیبه طور قابل توجهی افزایش 

 ری  های پهناور و کویدر استان خصوصبه ایام نوروز ایوسیلهتصادفات تککه دهد تحلیل مکانی نشان می

 است. متمرکزشهری کشور و در معابر برون

 وروز در ایام نکشور  یهاترین استانهای اخیر به یکی از پرتلفاتاستان سیستان و بلوچستان در سال

مدیریتی  داتیتمه تقویتاین استان و  در ترافیکتوجه ویژه به ارتقای ایمنی  امراست که این تبدیل شده 

 .کنددوچندان میرا در آن نوروزی و اجرایی 
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 بر ایمنی( مؤثرسازی عوامل کاوی و مدلهای مربوط به مرحله سوم مطالعه )دادهیافته -1-2-3

های مجزا ارائه های مربوط به مرحله سوم مطالعه در زیربخشبه منظور حفظ انسجام مطالب، مجموعه یافته

 .دشومی

 نگر در سطح کشورهای کلانیافته

به صورت خلاصه سطح کشور در  نگر وضعیت ایمنیکلانهای های به دست آمده از تحلیلترین یافتهمهم

 :شامل موارد زیر است

  مصدومانفراوانی کاهش هم بر تأثیر قابل توجهی سرعت مؤثر مدیریت  ،آماری های مدلیافتهبر اساس 

شایان ذکر است که مدیریت سرعت به . ی ناشی از تصادفات ترافیکی داردهافوتیفراوانی بر کاهش و هم 

 بر اساسها )بازنگری در مقادیر سرعت مجاز در راه نخست، :قابل اجراست مسیر اصلیطور کلی از دو 

 جاز.سرعت م مرتبط با اتتخلفدر خصوص ا عمال قانون فرایند تشدید  دوم،و  ؛(هاوضعیت واقعی ایمنی راه

 ز نظر فراوانیا« با موتورسیکلت هینقل لهیوسبرخورد »و « با عابر هینقل لهیوسبرخورد »تصادفات  کهیدرحال 

به دلیل شدت بالای پیامدهای « ج از جادهخرو»و « واژگونی و سقوط»؛ تصادفات ندهستاهمیت حائز  وقوع

 لهیوسورد برخ»و « با عابر هینقل لهیوسبرخورد ». به این معنا که تصادفات از اولویت بالایی برخوردارند آنها

خروج از  ای ینسبت به تصادفات واژگوناز شدت کمتری  اگرچه به طور میانگین« با موتورسیکلت هینقل

ه را بهای ترافیکی از فوتیو قابل توجهی  سهم غالب، بالای وقوعاما به دلیل فراوانی  ؛برخوردارندجاده 

اگرچه از فراوانی « خروج از جاده»و « واژگونی و سقوط». از سوی دیگر، تصادفات دهندخود اختصاص می

خش باما به دلیل شدید بودن ماهیت این نوع تصادفات،  برخوردارند؛ تصادفاتسایر  نسبت به یکمتر

 .دهندسوانح را به خود اختصاص میهای ترافیکی مربوط به کاربران درگیر در این نوع زیادی از فوتی

 کاوی )گزارش شده در فصول های دادهبخش قابل توجهی از الگوهای شناسایی شده توسط الگوریتم

، در ینسنگ هینقل لیوسادر تصادف با  ان پیادهبیانگر بالا بودن احتمال فوت عابر مختلف این مطالعه(

 لعوام نیا همزمان بیترک ژه،یوهب است. هاو بزرگراه هاآزادراهو نیز در  شب ساعاتمناطق غیرمسکونی در 

 به منجر( شب ساعات در یرمسکونیغ یهابزرگراه و هاآزادراه در نیسنگ هینقل لیوسا تردد)ازجمله 

 هدفمند اقدامات یاجرا و یطراح ،رونیا از شود؛یم ادهیپ عابران فوت احتمال ریچشمگ شیافزا

 ادهیپ عابران تلفات کاهش در یمؤثر نقش عوامل، نیا یتعامل اثرات حذف ای کاهش یبرا یسازمنیا

 .داشت خواهد

 بهنگام درصد 6در بیمارستان و  درصد 41ها در صحنه تصادف، حدود در کل کشور، تقریباً نصف فوتی 

 انتقال به بیمارستان است.
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  مربوط  درصد 22سرنشین انواع خودروهای سواری، بیش از  ها مربوط به راننده/کل فوتی درصد 45حدود

 پیاده بوده است. انعابر درصد 21و حدود  سرنشین موتورسیکلت به راکب/

 ایر س کشته شدنکه سرنشینان خود را به کشتن بدهند، موجب بارها، بیش از آنها و وانتانواع کامیون

 اند.کاربران راه شده

  ت.ای بوده اسوسیلههای ترافیکی در سطح کشور مربوط به تصادفات تکاز کل فوتی درصد 32بیش از 

 4٨های اخیر، روند نزولی داشته و از حدود احمر طی سال درصد مصدومان امدادرسانی شده توسط هلال 

 .رسیده است 1401در سال  درصد 35به  1395در سال  درصد

 اطلاع به واحدهای مدت زمان وقوع تصادف تا  ،از موارد درصد 11توان گفت در حدود به طور کلی می

رسد با ارتقای کیفیت و کمیت دقیقه طول کشیده است. به نظر می 10احمر، بیشتر از هلال عملیاتی

به زمان طلایی  های ارتباطی بتوان این آمار را به میزان بسیار زیادی کاهش داد. با توجهزیرساخت

 است. برخوردارامدادرسانی به مصدومان تصادفات، این موضوع از اهمیت بسزایی 

  تا  ی عملیاتیاطلاع به واحدها لحظهموارد، متوسط زمان سپری شده از  درصد 12.5به علاوه، در حدود

ر تهای دقیقبا بررسی ؛ بنابرایناست بودهدقیقه  20بیش از  صحنه تصادف،به  احمرهلالرسیدن نیروهای 

نسبت به کاهش این شاخص  لازم است احمرارائه شده توسط جمعیت هلال هیتوجیمستندات و تحلیل 

 .عملی صورت پذیرداقدام حساس زمانی 

  متوسط فاصله زمانی وقوع تصادف تا حضور نیروهای عملیاتی در صحنه تصادف»همبستگی آماری میان» 

توان گفت تلاش برای کاهش . بر این مبنا میدشمشاهده « مأموریت 100 یبه ازانرخ فوتی در صحنه »با 

 تواند با کاهش نرخمتوسط فاصله زمانی وقوع تصادف تا حضور نیروهای عملیاتی در صحنه تصادف می

 ها در صحنه تصادف همراه باشد.فوتی

 مصدومانها و فوتیانی های کشور، رابطه مستقیم و معناداری با فراوافزایش تردد در سطح شبکه راه 

 .ترافیکی دارد

 تواند موجب کاهش نرخ تلفات ترافیکی شود و تجربه ایران در این کنترل و کاهش مصرف سوخت می

 زمینه مثبت است.



  ایبر افزایش تصادفات و تلفات جاده مؤثربررسی عوامل 
 

 
9 

 

 
 تأثیر مصرف بنزین بر نرخ تلفات ترافیکی در کشور ایران :2 نمودار

  اما در کشورهای  ؛شودمیافزایش قیمت سوخت گرچه در اغلب کشورها موجب کاهش نرخ تلفات ترافیکی

دارای ذخایر نفتی رابطه معناداری ندارند. هرچند ایران نیز در زمینه افزایش قیمت به تنهایی تجربه 

 مثبتی دارد.

 تواند ای میونقل جادهجای حملونقل ریلی بههای جایگزین مانند حمللافزایش سهم استفاده از مد

 ن زیرساخت مناسبی برای توسعه ریلی دارد.موجب کاهش نرخ تلفات ترافیکی شود. ایرا

 

 
 ای در کشور ایرانرابطه نرخ تلفات ترافیکی با مسافر ریلی و جاده  :3 نمودار

 رددگبه افزایش شدت تصادفات می ها منجرترکیب تردد و حضور وسایل نقلیه سنگین در شبکه راه. 

 هافراوانی فوتیی پس از تصادف بر دسترسی به خدمات اورژانس تأثیر منفی و معنادار. 

 ها داردهای بیمارستانی به ازای جمعیت نیز اثر معکوس و معنادار بر فراوانی فوتینرخ تخت. 
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 ها و الگوهای استانیهای مربوط به تفاوتیافته

صادفات ها به تفکیک تالگوهای استانی مربوط به تصادفات و فوتیتحلیل و ارزیابی ، سوم این مطالعه در مرحله

لگوهای ا در ادامه،ای( مورد تحلیل و ارزیابی قرار گرفت. وسیلهر پیاده، موتورسیکلت و تصادفات تکخاص )عاب

های خهنس و نیز تدوین جداگانه اتعلل بروز هر یک از آنها در مطالعبررسی  که اندشناسایی شدهخاص استانی 

 رسد.ضروری به نظر میهر استان های ویژگیمتناسب با ایمنی 

 های عابر و یا سهم های عابر پیاده )دارای تعداد زیاد فوتیی دارای وضعیت ویژه در رابطه با فوتیهااستان

 خراسان رضوی. و های استان(: تهران، البرز، مازندران، گیلانپیاده از فوتی عابرانزیاد 

 های فوتیهای موتورسیکلت )دارای تعداد زیاد های دارای وضعیت ویژه در رابطه با فوتیاستان

 .قم و های استان(: تهران، بوشهر، گلستان، یزدموتورسیکلت و یا سهم زیاد موتورسیکلت از فوتی

 توجهی از تلفاتو اصفهان(، بخش قابل های کویری کشور )سمنان، یزد، کرمان، خراسان جنوبیدر استان 

 افتاده است. شهری( اتفاقهای بروندر راه خصوصبهای )وسیلهترافیکی در تصادفات تک

 ای دارد.وسیلههای ناشی از تصادفات تکای در رابطه با فوتیاستان سمنان وضعیت ویژه 

  مدت زمان وقوع حادثه تا رسیدن نیروهای »های کشور در رابطه با استان های قابل توجه میانتفاوتوجود

 «.عملیاتی هلال احمر در هر استان

 

 

های کشور طی احمر در استاناز عملیات امداد نیروهای هلالمتوسط زمان سپری شده در هر مرحله  :4 نمودار

 1402تا  1395های سال
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 هازمانی در سطح شهرستان-های مکانیهای مربوط به تحلیلیافته

 کل ایام»زمانی، چهار دسته تحلیل زیر برای دو گروه زمانی شامل -های مکانی، در رابطه با تحلیلدرمجموع

 شد.به صورت جداگانه و مبسوط انجام « ایام نوروز»و « سال

 (در طی چند سال هاکلداسپات-اسپاتهات الگوهای تغییرات ورد جی )شناساییا  -تحلیل گتیس 

 

 
 1401 تا 1395های تصادفات جرحی یا فوتی طی سالهای پرخطر های شهرستاننقشه :2 نقشه

 منبع داده: هلال احمر

 

 1402تا  1396های های پرخطر تصادفات جرحی یا فوتی طی نوروز سالهای شهرستاننقشه :3 نقشه

 منبع داده: هلال احمر 

  (در طی چند سال هاناخوشه -هاخوشه الگوهای تغییراتتحلیل محلی تک متغیره )شناسایی 

 

 1401تا  1395های دهنده خوشه یا ناخوشه تصادفات جرحی یا فوتی طی سالهای تشکیلهای شهرستاننقشه :4 نقشه

 منبع داده: هلال احمر 

 

 1402تا  1396های سال دهنده خوشه یا ناخوشه تصادفات جرحی یا فوتی طی نوروزهای تشکیلنقشه شهرستان :5 نقشه

 منبع داده: هلال احمر 
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  (های متوالیدر جفت سال هاکلداسپات-اسپاتهات هایبررسی همبستگی)تحلیل همبستگی مکانی 

 
 1401تا  1395 یهاسال یهر دو سال ط نیتصادفات ب یمکان یهمبستگ یهانقشه سیماتر :۶ نقشه

 

 
 1402 تا 1396 یهاسال نوروز بین هر دو سال طی ایام تصادفات یمکان یهمبستگ یهانقشه سیماتر :7 نقشه
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 (های متوالیدر جفت سال هاناخوشه -هاخوشهبررسی الگوهای ) رهیدومتغ موران تحلیل. 

 
 1401تا  1395 یهاسال یسال ط هر دو نیتصادفات ب رهیدومتغموران محلی  یهانقشه سیماتر :8 نقشه

 

 
 1402 تا 1396 یهاسال یسال ط هر دو نیبایام نوروز تصادفات  رهیدومتغموران محلی  یهانقشه سیماتر :9 نقشه
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ده گزارش ش همان تحلیلدر بخش مربوط به  انجام شده، به تفکیکهای از هر یک از تحلیل حاصلهای یافته

های ها، برای شهرستانکلداسپات اسپات/های هاتتحلیل حاصل از های خروجی. علاوه بر تهیه نقشهاست

کیک کل به تف، (درصد 95 در سطح اطمینان)های پرخطر مهم، تاریخچه تغییر عضویت در گروه شهرستان

. علاوه بر این، در و ارائه شدتنظیم  مبسوط و مجزاهای اخیر در قالب دو جدول ایام نوروز طی سال و سال

های مهم، روند تغییرات های مربوطه برای شهرستانتهیه نقشه ضمنها ناخوشهو  هاهای خوشهرابطه با تحلیل

احمر در تصادفات جرحی یا عملیات هلال هایادهاساس دبر  هایا ناخوشه هاخوشه در هر یک از هاشهرستان

 .دگردیارائه  و ایام نوروز(، در قالب جداول مبسوط تنظیم به تفکیک کل سال وفوتی )

 راهور، سیلپ داده گاهیپا در شدهثبت تصادفات وقوع محل ییایجغراف مختصات نییپا اریبس تیفیک لیبه دل

( )ناهماهنگ ناهمفزون سطوح و یشهرستان سطح در یمکان یهالیتحل انجام یبرا هاداده نیا از استفاده امکان

احمر مربوط به هلال تیامداد و نجات جمع اتیداده عمل گاهیموجود در پا یها، دادهرواز این .نبود فراهم

مطالعه در  یاصل یهاتیاز محدود یکیامر  نیشد که ا نیگزیجا 1402تا  1395 یهاسال یکیتصادفات تراف

 .رودیبه شمار م یمکان یهالیبخش تحل

 نقلیههای مربوط به وسایلیافته

 :در رابطه با عملکرد ایمنی انواع خودروها برای حفاظت از راننده به صورت خلاصه نتایج زیر به دست آمد

 بخت یهانسبت لیتحل جیتان (Odds Ratios) انواع تمام یبرا یواژگون تصادفات که دهدینشان م 

 تصادفات و ثابت ءیش با برخورد تصادفات از ترخطرناک یمعنادار طور به ،یبررس مورد یخودروها

 .هستند یالهیدووس

  ان اند که نشای و واژگونی رتبه یکسانی داشتهثابت، دو وسیله ءیشبیشتر خودروها در تصادفات برخورد با

 از عملکرد مشابه هر خودرو در این نوع تصادفات است.

 تری نسبت به دسته مرجع )خودروهای عملکرد مناسب ،ها در هر سه نوع تصادفشاسی بلندها و کامیون

 اند.سواری( داشته

 ه با خودروهای سواری برای هر سه نوع تصادف عملکرد ایمنی بارها همواره در مقایسوانت ،در نقطه مقابل

 اند.تری داشتهضعیف

 ها در هر سه نوع تصادف همواره بهتر از خودروهای سواری )گروه مرجع( بوسها و مینیعملکرد اتوبوس

 بوده است.
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 ای و واژگونیلهبخت مصدومیت راننده در انواع مختلف خودروها در سه نوع برخورد با شیء ثابت، دو وسی :5 نمودار

عمر خودرو به صورت خلاصه نتایج  بر اساسدر رابطه با عملکرد ایمنی انواع خودروها برای حفاظت از راننده 

 :زیر به دست آمد

  درنتیجه  و شاخص ایمنی برخوردبا افزایش خودروهای مورد بررسی،  ی انواعتمام در عمر خودروافزایش

 .همراه استعملکرد ایمنی تضعیف 

  خودروها به یک اندازه نیست.انواع برای همه  عملکرد ایمنی خودروها تر شدن ضعیفروند 

  به یک اندازه بدتر شده است. باًیتقرسال، وضعیت عملکردی خودروها  10با افزایش سن خودرو تا 

  به 206پژو پراید و ی هاای، وضعیت خودروت و دو وسیلهبثا ءیشسال در تصادفات برخورد با  10بعد از 

 ها بوده است.ومراتب بدتر از سایر خودر

 
 ایوسیلهبرای تصادفات دو  بخت مصدومیت راننده در انواع خودروها بر مبنای عمر خودرو :۶ نمودار
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 :های زیر به دست آمدای با ایمنی ترافیک، یافتهونقل جادهدر رابطه با ارتباط عمر ناوگان حمل

  ثبت و م یهمبستگسنگین باری  هینقل لیوساهم متوسط عمر ناوگان اتوبوس و هم متوسط عمر ناوگان

 اند.نفر جمعیت در کشور داشته هزار 100 یبه ازامعناداری با نرخ تلفات ترافیکی 

 ها ای همبستگی معناداری با کاهش نرخ فوتیونقل جادهاسقاط خودروهای فرسوده و نوسازی ناوگان حمل

 داشته است. 1393تا  13٨5های ر بازه زمانی سالد

  آمار خودروهای فرسوده اسقاط شده در هر سال )طی یک دهه اخیر( توسط سازمان نوسازی ناوگان

 .درکتوان تحلیل دقیقی از عملکرد کشور در این زمینه ارائه ونقل منتشر نشده است. بر این مبنا نمیحمل

 های اخیر دو طرح ، در سال1402شورای اسلامی در آذرماه های مجلس طبق گزارش مرکز پژوهش

که میزان تحقق این دو  شــهری به تصویب رسیدهشهری و برونونقل دروننوسازی برای ناوگان حمل

 :قابل قبول و به صورت زیر بوده است طرح کاملاً غیر

  است؛ تحقق داشته درصد 6هزار کامیون تنها  65طرح نوسازی 

  ،تحقق داشته  درصد 1شده برای نوسازی، کمتر از  یگذارهدفهزار خودرو  10٨از در طرح دیگر

 است.

در رابطه با وضعیت تجهیزات ایمنی انواع خودروهای تولیدی و وارداتی در بازار ایران، نکات زیر از بررسی 

 :اطلاعات سازمان استاندارد به دست آمد

 که بخش اعظم بازار خودروهای موجود در ایران را به خودرو و سایپا های ایراندر اکثر محصولات شرکت

 کیسه هوا وجود دارد. 2اند، تنها خود اختصاص داده

  های گانه تعیین شده توسط سازمان استاندارد در اکثر محصولات شرکت٨5برخی از استانداردهای

 خودرو و سایپا تأمین نشده است.ایران

 باشند.می« سامانه پایداری الکترونیکی»پا فاقد خودرو و سایهای ایراناکثر محصولات شرکت 

  برخی از محصولات شرکت مدیران خودرو و بهمن موتور در زمینه  ازجملهبرخی از محصولات وارداتی

 وضعیت نسبتاً مناسبی دارند. ،ایمنی زاتیتجه

 ی ایمنی خودروارزیاب ی برایآزمایشگاهدر ایران، های خودروسازی بزرگ وجود شرکت باشایان ذکر است که 

شود در هیچ مرجعی منتشر نمی نتایج آزمایش تصادف خودروهای ساخت ایراندر ایران وجود ندارد. به علاوه، 

 توانند نتیجه ارزیابی ایمنی خودروها در تصادفات را مشاهده کنند.و کاربران نمی
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 های مربوط به رفتارهای ترافیکی و مشخصات کاربران راهیافته
 :است ریز شرح به هاافتهی خلاصه راه، کاربران یکیتراف یرفتارها از یریگنمونه و یدانیمشاهدات مبر اساس 

 به میزان قابل توجهی در میان کاربران راه، که درصد تخلف از سرعت مجاز  دهدنشان میهای میدانی یافته

ه . بدشهای پیشین این مطالعه نیز آشکار . اهمیت سرعت در وقوع و شدت تصادفات در فصلاستبالا 

سرعت متوسط بین دو دوربین کنترل  خصوصبهها، رسد ا عمال قانون سرعت توسط دوربیننظر می

 .مورد استفاده قرار گیرد اتتخلفاین  نرخکاهش  در مؤثریک راهکار بسیار به عنوان تواند سرعت می

 نان در میان سرنشی درصد استفاده از کمربند ایمنیتوان گفت می های میدانیبندی یافتهبر اساس جمع

 :خودروها به صورت زیر است

  ؛درصد ٨5در میان رانندگان حدود 

  ؛درصد 65در میان سرنشینان جلو حدود 

  درصد 0.3در میان سرنشینان عقب حدود. 

 رسانی و عدم اطلاع»تواند ناشی از دو عامل مربند ایمنی میها از کوعدم استفاده سرنشینان عقب خودر

به مردم در رابطه با اهمیت و اثربخشی استفاده از کمربند ایمنی در حفظ جان سرنشینان « بخشیآگاهی

ستن  کمربند ایمنی توسط سرنشینان عقب باشد. شایان بدر رابطه با ن« عدم ا عمال قانون»خودرو و نیز 

ها پیش سالعلیرغم تصویب ستن کمربند ایمنی توسط سرنشینان عقب بن جریمه نذکر است که قانو

درصد بسیار خودروهای مشاهده شده،  در میانتوسط پلیس راهور اجرایی نشده است. همچنین  تاکنون

داده شده بودند. با توجه به اهمیت ویژه صندلی  جایکودک مخصوص کودکان در صندلی ناچیزی از 

های بیشتری برای رسد لازم است فعالیتز کودکان در حین تصادفات، به نظر میکودک در حفاظت ا

 بخشی در این زمینه انجام گردد.آگاهی

 سواران از موتورسیکلت درصد 10ها حاکی از آن است که تنها حدود در رابطه با ایمنی موتورسیکلت، یافته

های مشاهده از کل موتورسیکلت درصد 17اند. همچنین، بیش از مشاهده شده دارای کلاه ایمنی بوده

ها با چراغ عقب خاموش در حال تردد از موتورسیکلت درصد 30شده، با چراغ جلوی خاموش و بیش از 

موتورسیکلت و پذیری یتؤرهای جلو و عقب موتورسیکلت موجب افزایش اند. روشن بودن چراغبوده

 .دشومیجلوگیری از تصادف 

 شهری های برونزیرگذر برای تردد از عرض جاده در راه پیاده از روگذر/ عابرانی از عدم استفاده درصد زیاد

های جداشده( یک چالش جدی در زمینه ایمنی ترافیک های دوخطه جدانشده و هم در راه)هم در راه

 است. یسازفرهنگبوده که نیازمند ترکیبی از اقدامات مهندسی و 
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  رانندگی بوده و  در حالساعت گذشته،  3اند در ونده اعلام کردهشمصاحبهبیش از نیمی از رانندگان

ساعت رانندگی  3 تا 2های مطالعات پیشین، پس از هر اند. بر مبنای یافتهاستراحتی نداشته گونهچیه

بنابراین، این موضوع نیز نیازمند ؛ لازم است راننده خودرو را متوقف کرده و اندکی استراحت کند ،مداوم

 بیشتر در میان رانندگان و سرنشینان خودرو است. یزسافرهنگ

  صحبت با تلفن همراه و یا خواندن و نوشتن پیامک در حین رانندگی یکی از رفتارهای پرخطری است که

 سازیهای مهم  نیازمند فرهنگرسد این موضوع یکی از حوزه. به نظر میباشدمیدر میان رانندگان رایج 

 و ا عمال قانون است.

 :است ریز شرح به کشور یهااستان در یسن یهاگروه اساس بر یکیتراف تلفات سکیر لیتحل یهاافتهیخلاصه 

  یبازنشستگهای سنی است. با توجه به سن بیشتر از سایر گروه سال 65 یبالابا سن  عابراناحتمال فوت 

ر دهای آموزشی و افزایش آگاهی این گروه از افراد به دلیل فراغت بال به راحتی امکان شرکت در برنامه

های آموزشی برای افزایش آگاهی اندازی برنامهبنابراین، راه؛ مسائل مربوط به ایمنی ترافیک را دارند مورد

تواند موجب کاهش فراوانی و شدت جراحت این گروه های پرخطر میاین گروه نسبت به رفتارها و محل

های ایمنی توان برای بسط آموزشعلاوه، از این گروه میبه .دشواز کاربران راه در تصادفات ترافیکی 

 ترافیک به سایر اقشار جامعه با هزینه بسیار اندک استفاده کرد.

  ها در زمینه تلفات تصادفات ترافیکی هستند. با توجه به ترین گروهیکی از پرریسک 30تا  15گروه سنی

بخشی متمرکز بر های آموزشی و آگاهیت برنامههای شخصیتی و روانی این گروه سنی، لازم اسویژگی

محتوای آموزشی اجباری در مدارس و  ازجملههای مختلف )این گروه سنی، به صورت مستمر و از روش

اخذ گواهینامه، تیزرهای تلویزیونی، تهیه و پخش کلیپ در یند افرها، محتوای آموزشی ویژه در دانشگاه

 اجتماعی و غیره( اجرا شود.های اندازی پویشفضای مجازی، راه

 های سنی در دو استان البرز و تهران ثبت شده است. البته با توجه به کمترین نرخ تلفات در تمامی گروه

باید ن بنابراین، این شاخص؛ تراکم زیاد جمعیت در این دو استان، این نتیجه چندان دور از انتظار نیست

رافیک قرار گیرد. بلکه این شاخص نیز باید در کنار سایر به تنهایی به عنوان معیار ارزیابی ایمنی ت

 گرفته شود. در نظرهای انجام شده در این مطالعه ها و تحلیلشاخص

  های سنی های با بیشترین نرخ تلفات در تمامی گروهاستان ءجزدو استان سمنان و سیستان و بلوچستان

 هستند.
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  نفر( و سمنان  هزار 100فوتی در  ٨3.٨ن کرمانشاه )سال در دو استا 65نرخ تلفات گروه سنی بالای

 های کشور است.نفر( به میزان قابل توجهی بیشتر از سایر استان هزار 100فوتی در  76.2)

 سوم و چهارم را از نظر یهارتبه بیفارس و بوشهر به ترت یهااستان ،یاستان لیتحل یهاافتهیر اساس ب 

 یسن یهاگروه ریدو استان در سا نیکه رتبه ا یسال دارا هستند؛ در حال 25تا  15 یگروه سن ینرخ فوت

که  هاستاستان نیجوانان در ا ژهیو یریپذبیاز آس یالگو حاک نی( است. اترنییتر )پابه مراتب مطلوب

 .باشدیم یگروه سن نیا یهایژگیمتناسب با و یمنیمداخلات هدفمند ا ازمندین
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 های مسئولراهکارها و برنامه اجرایی یکپارچه در حوزه عملکرد دستگاهها، سیاست -2

 یهابرنامه و یاتیعمل یراهکارها ،یبخش یراهبردها کلان، یهااستیجامع از س یامجموعه بخش، نیا در

 نیذکر است که ا انیشا .دشویم ارائه ک،یتراف یمنیا در مسئول یهادستگاه عملکرد حوزه با مرتبط ییاجرا

خلاصه  .اندشده شنهادیپو  نیتدومطالعه حاضر  یبه دست آمده در مراحل قبل یهاافتهی یموارد بر مبنا

 .گرفت قرار یبررس مورددر فصل قبل  کیبه تفک ،مطالعه نیا نیشیپاز مراحل  حاصل یهاافتهی

 های اجراییو برنامه راهکارها ، راهبردها،هاسیاست -2-1

 آورده شده 1 لودجدرهای مطالعه حاضر راهکارهای قابل ارائه بر مبنای یافته و ، راهبردهاهافهرست سیاست

رهای ها و راهکااین مطالعه و در راستای سیاست پیشینمراحل  حاصل ازهای بر مبنای یافتهعلاوه بر این،  .است

های اجرایی در حوزه عملکرد هر دستگاه ای از برنامهها در ایران، مجموعهشناسایی شده برای ارتقای ایمنی راه

علاوه بر موارد فهرست شده در این جدول، شایان ذکر  فهرست گردیده است. 1 لودج:1(جدول 0() نیز در 

های کشور نیز نیازمند است که الگوهای خاص مشاهده شده در تصادفات و تلفات ترافیکی در برخی استان

 :موارد شناسایی شده در این زمینه شامل موارد زیر است نیترمهمباشد. توجه ویژه می

 ها در ترین استانهای اخیر در حال تبدیل شدن به یکی از پرتلفاتاستان سیستان و بلوچستان در سال

 داتیتمه خصوصبهایام نوروز است که این موضوع توجه ویژه به ارتقای ایمنی ترافیک این استان و 

 .نمایدنوروزی را ضروری می

  و های تهران، البرز، مازندران، گیلانپیاده در استان های عابرو فوتیتصادفات مطالعه ویژه در رابطه با 

 خراسان رضوی.

  های تهران، بوشهر، اصفهان، سواران در استانهای موتورسیکلتو فوتیتصادفات مطالعه ویژه در رابطه با

 قم. و گلستان، یزد

  ور های کویری کشای در استانوسیلهتصادفات تکتلفات ناشی از و تصادفات مطالعه ویژه در رابطه با

رسد.ضروری به نظر می و اصفهان( جنوبی)سمنان، یزد، کرمان، خراسان شامل 
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 های مطالعهها بر مبنای یافتههای اجرایی ارتقای ایمنی راهها، راهبردها، راهکارها و برنامهفهرست سیاست 

 دستگاه مسئول برنامه اجرایی راهکار راهبرد سیاست

 گیری مبتنی بر دادهتصمیم

 هاارتقای کیفیت داده

 تصادفات با دقت بالاآوری و ثبت اطلاعات جمع
 یتالیجید قیثبت اطلاعات تصادفات و کاهش خطاها از طر تیفیک شیافزا 

 ثبت اطلاعات در صحنه تصادف ندیافرنمودن 

 قیبه ثبت مختصات محل تصادف به صورت دق یتوجه جد 

 پلیس راهور 

آوری و ثبت اطلاعات تصادفات به صورت هماهنگ جمع

 های مسئولتوسط سازمان

  ای به منظور تسهیل های دادهکد یکتای تصادف در همه پایگاهتخصیص

 ایهای دادهامکان اتصال پایگاه

 آوری شده توسط دستگاه متبوع به سامانه جامع های جمعهنگام دادهارسال به

 سوانح کشور

 پلیس راهور 

 هلال احمر 

 اورژانس 

 پزشکی قانونی 

پایش و ارزیابی دائمی 

 وضعیت ایمنی

 سازی راهاقدامات ایمناثرسنجی 
 سازی انجام شده در قطعات تهیه یک پایگاه داده در رابطه با اقدامات ایمن

 مختلف راه

 هاسازی در قطعات راهبعد برای اثرسنجی اقدامات ایمن -انجام مطالعات قبل 

  سازمان راهداری

ونقل و حمل

 ایجاده

 های عملکرد ایمنی در سطح کشور بهگیری شاخصاندازه

 ایصورت دوره
 های عملکرد ایمنی تعیین های سالانه در رابطه با شاخصتهیه و انتشار گزارش

 های کشورشده در برنامه عملیاتی ایمنی راه

  کمیسیون ملی

های ایمنی راه

 کشور

ایجاد هماهنگی 

دستگاهی و راهبری بین

 متمرکز

کمیسیون  گاهیجاتقویت 

ها به عنوان ملی ایمنی راه

 نهاد راهبر ایمنی در ایران

های اجرایی برای کمیسیون ملی ایجاد توان مالی و اهرم

های ایران با همکاری سازمان برنامه و بودجه کشور ایمنی راه

دستگاهی و نظارت بر عملکرد برای ایجاد هماهنگی بین

 های مسئولدستگاه

 تی به منظور ارزیابی میزان پیشرفت وظایف محول تهیه یک داشبورد مدیری

 های کشورشده به هر دستگاه بر مبنای سند برنامه عملیاتی ایمنی راه

  کمیسیون ملی

های ایمنی راه

 کشور

 های تعیین شده در سند شاخص بر اساسداشبورد مدیریتی  یروزرسانبه

 های کشوربرنامه عملیاتی ایمنی راه

  کمیسیون ملی

ها با راه ایمنی

همکاری همه 

های دستگاه

 مسئول
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 گزارش بر اساسها توسط سازمان برنامه و بودجه تخصیص بودجه به دستگاه 

ها ها درباره میزان همکاری دستگاهدریافت شده از کمیسیون ملی ایمنی راه

 های تعیین شدهدر زمینه

  سازمان برنامه و

بودجه با 

همکاری 

کمیسیون ملی 

 هاراهایمنی 

کاهش تردد در شبکه 

 های کشورراه

ونقل کاهش مطلوبیت حمل

 ایجاده
 ارائه بنزین تنها با ارائه کارت سوخت خودرو  کاهش دسترسی به سوخت برای خودروهای شخصی

 کاهش سهمیه بنزین آزاد 
  

ونقل افزایش مطلوبیت حمل

 ایهمگانی جاده

 هینقل لیوساانتقال بخشی از سفرهای خودرو شخصی به 

 مسافری همگانی

 

 شهریهای بینافزایش تعداد و تواتر حرکت اتوبوس 

 شهریهای بینمقصدهای جدید برای اتوبوس-ایجاد مبدا 

  سازمان راهداری

ونقل و حمل

 ایجاده

ونقل افزایش مطلوبیت حمل

 ریلی
 ونقل ریلیای به حملانتقال بخشی از سفرهای جاده

 قطارهای مسافری به منظور ترغیب مردم به استفاده از ها و افزایش تعداد واگن

 شهریقطار برای سفرهای برون

 ها و قطارهای مسافری در ایام نوروز به تمهیدات ویژه برای افزایش تعداد واگن

 منظور ترغیب مردم به استفاده از قطار برای سفرهای نوروزی

 وزارت راه و 

 آهن جمهوری راه

 اسلامی ایران

 ی خودروهاارتقای ایمن

ورود خودروهای با کیفیت به 

 ناوگان

 افزایش تجهیزات ایمنی خودروها

 عدد 4های هوای نصب شده بر روی خودروها به تعداد کیسه افزایش 

  پایداری الکترونیک درون همه خودروهای تولیدی  خودکارایجاد سامانه کنترل

 و وارداتی
  وزارت صمت و

های تولید شرکت

 خودرو
  گانه در همه خودروهای تولیدی و وارداتی٨5استانداردهای اجرای 

ارزیابی وضعیت ایمنی خودرو و تعیین نمره ایمنی برای تمامی  احداث آزمایشگاه  گیری سطح ایمنی خودروهاایجاد بستری برای اندازه

 های خودروهای تولیدی و وارداتیمدل

کیفیت خروج خودروهای بی

 از ناوگان

های اسقاط خودروهای فرسوده و نوسازی طرحاجرای 

 هزار خودرو سبک و سنگین 100اسقاط سالانه   ناوگان
  ستاد نوسازی

 ناوگان

 هامدیریت سرعت در راه
انطباق سطح ایمنی راه و 

 محیط با سرعت مجاز راه
ها کیلومتر از آزادراه 500تابلوهای مربوطه در تعیین سرعت مجاز ایمن و نصب   بازبینی سرعت مجاز و تعیین سرعت مجاز با اولویت ایمنی

 های کشور در هر سالو بزرگراه

  سازمان راهداری

ونقل و حمل

 ایجاده
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کاهش تخطی از سرعت 

 مجاز
 ا عمال قانون تخلف از سرعت مجاز

 اندازی سامانه ثبت سرعت متوسط بین دو دوربین و صدور جریمه تخلف از راه

 متخلف سرعت متوسط برای رانندگان
 پلیس راهور 

اجرای طرح پیشنهادی زیر به منظور هشدار به رانندگان و صدور جریمه تخلف از 

 سرعت مجاز؛

ارسال پیامک هشداری در اولین مرتبه از ارتکاب تخلف از سرعت مجاز )با این  -1

در حال تردد با سرعت  ...، شما در محورهینقل لهیوسمضمون که: مالک محترم 

 .(غیرمجاز هستید

 .صدور آنی جریمه در صورت تکرار تخلف از سرعت مجاز در همان سفر -2

شناسایی ارتکاب مجدد  رسانی به مالک در همان لحظهارسال آنی پیامک اطلاع -3

ل ، به دلیهینقل لهیوستخلف از سرعت مجاز )با این مضمون که: مالک محترم 

 .(جریمه شما صادر شد ...ارتکاب مجدد تخلف سرعت مجاز در محور

 پلیس راهور 

ارتقای کیفیت خدمات پس 

 از تصادف

رسانی کاهش زمان اطلاع

وقوع تصادف به واحدهای 

 خدمات اورژانسی

سیم میان کاربران راه و نیروهای پوشش کامل ارتباط بی

 های کشورهای موردنیاز در شبکه راههای ارتباطی در محدودهنصب دکل  هاخدمات اورژانسی در کل شبکه راه

  شرکت مخابرات

ایران و 

اپراتورهای تلفن 

 همراه

رسانی وقوع تصادف به صورت خودکار توسط خودرو اطلاع

 )بدون نیاز به دخالت راننده یا سرنشین(
  تولید و نصب دستگاهی در خودروها که پس از وقوع تصادف به سرعت و به

 برقرار کند.ترین واحد اورژانس تماس صورت خودکار فعال شده و با نزدیک

  وزارت صمت و

های تولید شرکت

 خودرو

افزایش دسترسی به خدمات 

 اورژانس پس از تصادف

  ای )حداقل به صورت موقتی در بازه زمانی نوروز( های امداد جادهافزایش پایگاه

 و کرمان. های سیستان و بلوچستان، سمنان، قم، فارسدر استان

  سازمان اورژانس

 کشور

  تصادفات در شهرها مصدومانهای بیمارستانی ویژه افزایش تخت 
  وزارت کشور و

 هاشهرداری

بهبود وضعیت تبعیت از 

 قوانین راهنمایی و رانندگی

بهبود وضعیت استفاده از 

 کمربند ایمنی خودروها

و افزایش آگاهی درباره اهمیت استفاده از  یسازفرهنگ

 های آگاهی بخشی درباره استفاده از کمربند ایمنیکلیپتهیه و انتشار   کمربند ایمنی

 و صدا و سیما 

 های سازمان

 نهاد-مردم
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  گنجاندن مواد آموزشی درباره استفاده از کمربند ایمنی در کتب درسی

 آموزاندانش

  سازمان آموزش و

 پرورش

 اعمال قانون تخلف عدم استفاده از کمربند ایمنی

 قانون بدون ا غماض کمربند ایمنی راننده و سرنشین  ی ا عمالاجرای طرح ویژه

 جلو همه خودروها
 پلیس راهور 

 عقب نانیسرنش یمنیکمربند ای ا عمال قانون بدون ا غماض اجرای طرح ویژه 

های گذشته(. لازم است )با توجه به تصویب قانون مربوطه در سال خودروها

ابتدا برای یک بازه زمانی یک ماهه، بدون صدور جریمه تنها به تذکر به 

سرنشینان عقب خودروها بسنده شود؛ و وجود قانون در این زمینه به ایشان 

 برای رسانی، صدور جریمهیادآوری شود. سپس، بعد از گذشت یک ماه از اطلاع

 این تخلف آغاز گردد.

 پلیس راهور 

 پیاده عابرانارتقای ایمنی 

ن اعابرسازی راه برای ایمن

 پیاده

   ها به صورت ایمناز سطح راه عابرانایجاد امکانات عبور عرضی   سازمان راهداری

ونقل و حمل

 ایجاده
  پیاده عابرانهای تردد بازبینی سرعت مجاز در محدوده 

 پیاده عابرانکاهش تخلفات 
رسانی و افزایش آگاهی شهروندان در رابطه های مجازی اطلاعاندازی کمپینراه  پیاده عابرانافزایش آگاهی 

 پیاده عابرانبا ایمنی 

 های سازمان

 نهادمردم

 پلیس راهور  متخلف عابرانتصویب و اجرای قوانین مربوط به جریمه   متخلف عابرانا عمال قانون 

ارتقای ایمنی 

 سوارانموتورسیکلت

بهبود وضعیت استفاده از 

کلاه ایمنی توسط 

 سوارانموتورسیکلت

 ترویج و تسهیل دسترسی به کلاه ایمنی
 های سازنده موتورسیکلت به تولید و فروش یک کلاه ایمنی به الزام شرکت

زء ج همراه هر موتورسیکلت تولید شده در کارخانه به عنوان یکی از متعلقات )و

 لاینفک( موتورسیکلت

  وزارت صمت و

های تولید شرکت

 موتورسیکلت

ذ اخیند افرسواران درباره اهمیت کلاه ایمنی در افزایش آگاهی موتورسیکلت  سوارانافزایش آگاهی موتورسیکلت

 گواهینامه
 پلیس راهور 

 پلیس راهور  های ا عمال قانون بدون ا غماض کلاه ایمنی موتورسیکلتویژهاجرای طرح   سواران به استفاده از کلاه ایمنیتر موتورسیکلتالزام جدی

ها برای تسهیل امکان ثبت تخلف بروز از پلاک موتورسیکلت داده گاهیپاایجاد   سواران متخلفا عمال قانون موتورسیکلت

 هابر روی پلاک موتورسیکلت
 پلیس راهور 
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کاهش تصادفات ناشی از 

 آلودگیخوابخستگی و 

کاهش این نوع تصادفات از 

 یسازفرهنگطریق 

  های آگاهی بخشی در رابطه با افزایش تصادفات در بازه تهیه و پخش کلیپ

 عصر و نیاز به هشیاری بیشتر رانندگان در این بازه زمانی 6ظهر تا  12زمانی 
 صدا و سیما و 

 یهاسازمان

بخشی در رابطه با مدیریت زمان سفر و تعداد های آگاهی تهیه و پخش کلیپ   نهادمردم

 آلودگی رانندهزیاد تصادفات ناشی از خستگی و خواب

کاهش این نوع تصادفات از 

 طریق بهبود زیرساخت راه
 

  در نقاطی که یک مسیر مستقیم  خصوصبهاحیای خطوط لرزاننده عرضی

شود )به منظور کاهش تصادفات خروج از طولانی به یک قوس افقی منتهی می

 جاده و واژگونی(.

  سازمان راهداری

ونقل و حمل

 ایجاده

کاهش این نوع تصادفات از 

 طریق حضور پلیس
 

 شهریهای برونهای سیار پلیس در راهریزی برای افزایش حضور گشتبرنامه 

در ساعات ظهر تا عصر )به منظور کاهش موارد تخلف از سرعت مجاز به دلیل 

 آلودگی رانندگان(خستگی و خواب

 پلیس راهور 


